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Abstract

This thesis examines the challenges of soil sealing and the design of public space in Seestadt
Aspern, with a particular focus on Sonnenallee part one, a central ring road within the district.
As Vienna’s first large-scale smart city project, Seestadt Aspern aims to integrate sustainable
urban planning strategies to minimize environmental impacts while ensuring high-quality
living spaces. This study evaluates the extent to which these goals have been realized,
particularly in relation to urban soil sealing, permeability, and the creation of green spaces.

A mixed-method approach is employed, combining a theoretical analysis of existing literature
and urban planning concepts with an empirical field observation conducted along
Sonnenallee. The theoretical framework draws on international best practices, including the
Leipzig Charter (2007), the sponge city model implemented in cities like Malmd and
Copenhagen, and various smart city strategies aimed at improving climate resilience and
water management. The field observation assesses how these principles have been
implemented in practice, with a focus on surface materials, drainage systems, and the
usability of public spaces.

The findings reveal that Seestadt Aspern has successfully integrated sustainable design
elements, such as permeable surfaces, rainwater retention systems, and strategically placed
green spaces. However, the research also identifies discrepancies between planning goals and
real-world implementation. While certain sections of Sonnenallee effectively employ de-
sealing measures, others remain heavily paved, particularly in high-traffic areas. This suggests
a trade-off between mobility, accessibility, and environmental sustainability, raising questions
about the extent to which further de-sealing and adaptive urban planning measures could be

integrated.
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1. Einleitung

Die Entscheidung zur Entwicklung eines neuen Stadtteils auf dem Gelédnde des ehemaligen
Flugfeldes Aspern ging einher mit der Festlegung auf ein spezifisches Freiraumsystem. Dieses
zeichnet sich aus durch das Bekenntnis zum 6ffentlichen Charakter von Aufenrdumen und zum
Prinzip des umschlossenen Raumes. Beide Aspekte sind als Inversion jenes Prinzips zu sehen, das
die umliegenden suburbanen Gebiete charakterisiert. Das Freiraumsystem ist auf jeder
MafRstabsebene, in jedem Freiraumtypus konkret zu formulieren: im zentralen Griinraum, bei den
quartiersbezogenen Freirdumen, den Freiflachen auf Baufeldern und natirlich in den urbanen

Korridoren und Plétzen, dem o6ffentlichen Raum.1

Genau mit diesem Ooffentlichen Raum beschaftigt sich die vorliegende Arbeit. Die
Bodenversiegelung ist in Osterreich, vor allem aber in den urbanen Zentralraumen ein
immerwahrendes Thema der Stadtplanung, Politik, sowie Menschen. Die Seestadt Aspern
stellt eine Zasur in Osterreich dar. Denn vor allem in suburbanen Ridumen steht das Objekt im
Zentrum der Flache, wie am Beispiel der Einfamilienhduser, welche rund um das Gebiet der
Seestadt gefunden werden kénnen. Da jedoch nicht das Objekt, sondern die Flache im
Zentrum stehen soll, muss trotzdem auf das urbane Prinzip zuriickgegriffen werden. Doch
genau hier unterscheidet sich die Seestadt Aspern zum urbanen Stadtbild des Gebietes
Osterreichs. Denn anstatt aus privatwirtschaftlicher Kalkulation, oder privatrechtlicher Logik,
die Flachen zur bestmdglichen Abwicklung des Kraftfahrzeug-Verkehrs, sowie der Nachfrage
nach Surrogaten, Malls und Wohnanlagen, zu planen, setzt die Wien 3420 AG auf die
Selbstverpflichtung der Stadt, neue Verkehrsflachen in den Bestand des 6ffentlichen Gutes zu
ubernehmen. Hinzu kommt die kaum wegzudenkende 6ffentliche Anbindung des U-Bahn-
Netzwerkes der Stadt Wien.?

Die Planung der Stadt in der Stadt ist eine wahre Revolution in der Wiener Stadtplanung.
Denn noch bevor man sich mit der Architektur beschaftigt, wird der Fokus bewusst auf die
Freiraumgestaltung gelegt. Hauptaugenmerk wird hierbei auf der rund vier Kilometer langen
Ringstrale liegen.

Die grofite Anziehungskraft auf den Menschen iiben, anscheinend, andere Menschen aus. [sic!] Dieses
Zitat fuhrt der dénische Architekt Jan Gehl gerne an, wenn er von den Qualitdten und kinftigen
Aufgaben des oOffentlichen Raums spricht. So ist dieses Zitat auch der Leitspruch der ,Partitur des
Offentlichen Raums®, eines Planungshandbuchs von Gehl Architects, das die Grundlage fiir alle
planenden und verwaltenden Akteure des 6ffentlichen Raums in der kiinftigen Seestadt darstellt.

! Sabine Knierbein, Freiraum und Stadtraum, In: Die Instrumente des Stadtebaus: Vision + Wirklichkeit,
\Z/Verkstattberichte / Stadtentwicklung (Wien 2010) 63-75.
Ebd.



Durch die enge Anbindung an das Seminar ,,Weltsystem und Globalisierung. Zur
Okologiegeschichte urbaner Riume* wird der thematische Rahmen der Arbeit unterstrichen.
Das Projekt stellt beispielhaft die Verknupfung globaler Trends der Stadtentwicklung mit den
spezifischen 6kologischen und sozialen Herausforderungen Wiens dar. Die Stadt ist bemiht,
ihre oOkologischen Ziele und urbanen Wachstumsplane durch Projekte wie Aspern zu
verbinden und als internationaler Vorreiter in der umweltfreundlichen Stadtplanung zu
agieren. Das Projekt berthrt Themen der Globalisierung, etwa durch den Einfluss
internationaler Planungsmodelle und Smart-City-Konzepte, die durch ihre Anpassung an

Wiener Gegebenheiten neue Wege in der nachhaltigen Stadtentwicklung aufzeigen.

1.1. Forschungsfrage

In der vorliegenden Arbeit beschéftige ich mich vor allem mit den folgenden
Forschungsfragen.
Wie geht die Seestadt Aspern mit den Herausforderungen der Bodenversiegelung um?

Welche Ansatze holt sie sich von internationalen Vorbildern?

Aus orientierungs technischen Griinden sind internationale Vorbilder in die Fragestellung mit
einbezogen worden, da so Aufschliisse Uber die Prinzipien der Herangehensweisen ersichtlich

und dargelegt werden kénnen.

1.2. Hypothese

Die Seestadt Aspern setzt bereits Malnahmen um, um die negativen Folgen der
Bodenversiegelung zu verringern. Dazu gehdren zum Beispiel spezielle Bodenbeldge, die
Wasser versickern lassen, ein durchdachtes Regenwassermanagement und viele Grinflachen.
Diese Ansétze sind vielversprechend, aber vielversprechend, wenn auch noch weiter
ausbaufahig. Besonders in stark genutzten Bereichen wie der Sonnenallee kdnnten zusatzliche
Malinahmen, wie weitere wasserdurchldssige Flachen oder eine bessere Nutzung von
Pflanzen zur Wasserspeicherung weiterhelfen. Durch Erweiterung dieser MaRnahmen wirde

die Seestadt Aspern noch umweltfreundlicher.

1.3. Ziel der Arbeit

Das Ziel dieser Arbeit ist es, das innovative und erste vollstdndig umgesetzte Smart-City-

Konzept der Stadt Wien — die Seestadt Aspern — genauer zu analysieren. Dabei liegt der
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Fokus auf dem Teilabschnitt Eins, der Sonnenallee, einer als RingstraBe konzipierten
Verkehrsachse innerhalb des Stadtteils. Im Mittelpunkt der Untersuchung stehen die
Bodenversiegelung, ihre Auswirkungen auf das Stadtklima, sowie die nachhaltigen

Strategien, die zur Minimierung dieser Problematik eingesetzt werden.

Die Arbeit kombiniert einen theoretischen Ansatz, der sich auf bestehende Literatur aus
verschiedenen Quellen und Fachdisziplinen stitzt, mit einer empirischen Feldbeobachtung.
Diese methodische Verbindung ermdglicht es, theoretische Konzepte mit der realen
Umsetzung in der Seestadt Aspern abzugleichen, um Erkenntnisse tGber die Wirksamkeit der
eingesetzten Stadtplanungsstrategien zu gewinnen.

Die Stadtentwicklung Wiens ist eine Geschichte des stetigen Wandels, die sich den jeweiligen
gesellschaftlichen und 6kologischen Anforderungen angepasst hat. Seit dem 20. Jahrhundert
steht Wien vor besonderen Herausforderungen, die sich aus dem rasanten
Urbanisierungsprozess, dem zunehmenden Bewusstsein fur ¢kologische Nachhaltigkeit und
den globalen Anforderungen an nachhaltige Stadtstrukturen ergeben.

Historisch gesehen ist Wien eine Stadt, die sich zunéchst vor allem durch ihre raumliche
Ausdehnung und den Ausbau der Infrastruktur entwickelte, doch in jungerer Zeit gewinnt die
nachhaltige und integrative Planung zunehmend an Bedeutung.’

Das Projekt der Seestadt Aspern ist ein konkretes Beispiel fiir die Umsetzung dieser neuen
Anforderungen. Dieses zielt darauf ab, die Konzepte der Nachhaltigkeit und der sozialen
Inklusion in die stadtebauliche Planung zu integrieren und eine Modellstadt fir das Leben im
21. Jahrhundert zu schaffen. Dabei wird auf innovative Mobilitatslosungen, wie etwa ein
flachendeckendes Carsharing-System und die Forderung des Radverkehrs gesetzt. Zudem
sind die Gebéude energieeffizient und orientieren sich an den Prinzipien des

Passivhausstandards.

1.4.  Methodik

Die Methodik setzt sich aus drei Arten zusammen, wobei die Qualitative Inhaltsanalyse und
Dokumenten- und Inhaltsanalyse unter dem Uberbegriff der Literaturgestiitzten Analyse
zusammengefasst werden kdnnen. Einen bedeutenden Anteil der Methodik wird zudem die

Feldbeobachtung einnehmen, wobei mithilfe von Beobachtungen ein bestimmtes Gebiet der

% Wien 3420 Aspern Development AG (Hg.), aspern Die Seestadt Wiens: Fortschreibung Masterplan: Stand der
E’Ianung 2017, Werkstattberichte 176 (Wien 2018).
Ebd.



Seestadt untersucht wird. Schlussendlich werden alle Inhalte miteinander verknupft und in

diese Bachelorarbeit integriert.

1.4.1. Feldbeobachtung

Feldbeobachtungen sind ein wichtiges Instrument zur Untersuchung urbaner Raume, da sie
detaillierte Einblicke in die sozialen Dynamiken und die Nutzung der gebauten Umwelt durch
Bewohner*innen bieten. In der Sozialforschung wird diese Methode als besonders wertvoll
angesehen, da hierbei die alltdglichen Interaktionen im o&ffentlichen Raum, sowie die
Annahme und Integration neuer Stadtentwicklungsprojekte beobachtet werden kénnen.®

Die Methodik dieser Arbeit stiitzt sich unter anderem auf Feldbeobachtungen, um Einblicke
in die praktische Umsetzung und Nutzung der Stadtstruktur durch die Bewohner*innen zu
gewinnen. Diese sollen dabei helfen, die Konzeption und Nutzung des ¢ffentlichen Raums
sowie die Akzeptanz und Nutzung der integrierten Smart-City-Technologien durch die
Bewohner*innen zu untersuchen. Diese Methode, die auch im Sinne einer Grounded Theory
angewendet werden kann, hilft dabei, spezifische Interaktionen zwischen Bewohner*innen
und der Infrastruktur sowie die Akzeptanz der integrierten Smart-City-Technologien direkt zu
erfassen und zu verstehen.® Indem der*die Beobachter*in teilnehmend oder nicht-teilnehmend
agiert, kann herausgefunden werden, inwiefern sich die geplanten Mafinahmen tatsachlich im
Alltag der Bewohner*innen etablieren und welche sozialen Interaktionen oder 6kologischen
Verhaltensmuster dabei hervorgebracht werden. Die Verwendung von Feldbeobachtungen
unterstiitzt dabei nicht nur die Analyse von Nutzungsverhalten, sondern ermdglicht auch,
Schwéchen oder Optimierungspotentiale in der Konzeption der Seestadt zu identifizieren,
etwa in Bezug auf Zugénglichkeit, Nachhaltigkeit und offentliche Akzeptanz. Solche
Beobachtungen konnen eine Grundlage fir praxisnahe Empfehlungen liefern und sind

insbesondere in der Analyse nachhaltiger Stadte von groRem wissenschaftlichem Wert.’

1.4.2. Literaturgestiitzte Analyse
In der vorliegenden Arbeit wird ebenfalls die literaturgestiitzte Analyse angewendet, um ein

fundiertes Verstandnis der Planungsprinzipien und Zielsetzungen der Seestadt Aspern zu

® Uwe Flick, Qualitative Sozialforschung: eine Einflihrung, 10. Auflage, Originalausgabe, Rororo Rowohlts
Enzyklopédie 55694 (Reinbek bei Hamburg 2021); Michael Angrosino, Doing Ethnographic and Observational
Research, Reprint, The Sage Qualitative Research Kit / Ed. by Uwe Flick 3 (Los Angeles 2009).
® Anselm L. Strauss, Juliet M. Corbin, Basics of Qualitative Research: Techniques and Procedures for
Developing Grounded Theory, 2. ed., [repr.] (Thousand Oaks 2005).

Lamia Kamal-Chaoui, Alexis Robert, Competitive Cities and Climate Change, OECD Regional Development
Working Papers, Bd. 2009/02, OECD Regional Development Working Papers (Paris 15.12.2009),
doi:10.1787/218830433146.
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entwickeln. Diese Methode eignet sich besonders, um vorhandene Texte und Dokumente
systematisch zu sichten, auszuwerten und die extrahierten Informationen in einen neuen
Kontext zu stellen. Die Analyse von Sekundarliteratur, wie Planungsmappen und relevanten
Fachtexten, ermdglicht es, zentrale Inhalte und Konzepte zur nachhaltigen Stadtentwicklung

zu identifizieren und deren Umsetzung im konkreten Fall der Seestadt Aspern zu untersuchen.
8

1.4.2.1. Qualitative Inhaltsanalyse

Die Qualitative Inhaltsanalyse nach Mayring, bietet eine strukturierte Herangehensweise zur
systematischen Textanalyse. Sie ermdglicht es, relevante Informationen aus umfangreichen
Dokumenten zu extrahieren und diese in vordefinierte Kategorien einzuordnen, um das
Material anschlieBend zu interpretieren. Diese Technik ist besonders hilfreich, um die
komplexen Planungsprozesse und Ziele der Seestadt Aspern zu entschlisseln und die
zugrunde liegenden Ideen und Ansatze zur 6kologischen und nachhaltigen Stadtentwicklung
zu analysieren. Durch die qualitative Inhaltsanalyse kénnen die verschiedenen Perspektiven
und das Zusammenspiel von o©kologischen, sozialen und technologischen Aspekten der

Planung herausgearbeitet werden.’

1.4.2.2.  Dokumenten- und Inhaltsanalyse

Bowen beschreibt in seiner Arbeit zur Dokumenten- und Inhaltsanalyse die systematische
Vorgehensweise bei der Analyse von Textmaterialien als qualitative Forschungsmethode. Er
betont die Bedeutung dieser Methode in der sozialwissenschaftlichen Forschung,
insbesondere wenn es darum geht, komplexe Planungs- und Entwicklungsprozesse in
stadtischen Kontexten zu untersuchen. Durch die methodische Auswertung von Dokumenten
wie dem Masterplan und den Planungsmappen der Seestadt Aspern wird es mdglich, die
Visionen und Strategien der Stadtentwickler*innen zu verstehen und zu uberprifen, wie diese
im praktischen Kontext umgesetzt werden. Die Kombination dieser drei Methoden, die auf
die Feldbeobachtung, Inhaltsanalyse von Texten, sowie die gezielte Untersuchung von
Planungsdokumenten setzt, wird in dieser Arbeit dazu dienen, ein detailliertes Bild der

nachhaltigen Stadtentwicklung in Aspern zu zeichnen.™

8 Philipp Mayring, Qualitative Inhaltsanalyse: Grundlagen und Techniken, 13. Neuausgabe (Weinheim 2022).
% Robert K. Yin, Case study research: design and methods, Fifth edition (Los Angeles 2014).

9 Glenn A. Bowen, Document Analysis as a Qualitative Research Method, Qualitative Research Journal 9, Nr. 2
(03.08.2009) 27-40, doi:10.3316/QRJ0902027.
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2. Historische Smart-City-Projekte

Die Seestadt Aspern setzt unter anderem auf Smart-City Ansdtze von anderen europdischen
Stadten. Sie greifen auf jene Ressourcen zuriick, die gut funktionieren und gleichzeitig in den
Kontext der Wiener Stadtentwicklung hineinpassen. Ebenso weisen die Leipzig Charta, sowie
die 15-Minuten-Stadt einige Ansétze auf, die in die Planung eingeflossen sind. Auch wenn die
Charta von Athen keinen direkten Smart-City-Ansatz verfolgt, werden auch hier einzelne

Faktoren Gbernommen.

2.1. Smart-City-Ansatze der Seestadt Aspern

Die Seestadt  Aspern  setzt zukunftsweisende Smart-City-Ansdtze ein, um die
Herausforderungen der Bodenversiegelung zu bewadltigen und eine nachhaltige
Stadtentwicklung voranzutreiben. Dabei stehen technologische Innovationen und 6kologische
Losungen im Mittelpunkt, die eine effiziente Nutzung der urbanen Flachen ermdglichen und

gleichzeitig die 6kologischen Funktionen der Umwelt bewahren.

2.2. Skandinavische Stadtplanung

Die nachhaltigen Ansédtze der Seestadt Aspern orientieren sich auch an den bewéhrten
Praktiken skandinavischer Stadte wie Malmd und Kopenhagen, die sich durch innovative und
zukunftsweisende Stadtplanung auszeichnen. Beide Stadte haben eindrucksvoll gezeigt, wie
der Umgang mit Bodenversiegelung und nachhaltige Wasserbewirtschaftung integraler

Bestandteil urbaner Entwicklungsstrategien sein kénnen.

2.2.1. Malmd: Vastra Hamnen — Sustainability by the Sea

Das Stadtviertel Vastra Hamnen, mit dem Smart-City-Namen Sustainability by the Sea, in
Malmo, Schweden, gilt als internationales Vorzeigemodell nachhaltiger Stadtentwicklung.
Durch Malinahmen wie die Integration von Grinflachen, Regenwasserbewirtschaftung und
Wasserrecycling wurde ein 6kologisches Gleichgewicht erreicht. Die Idee der sogenannten
Schwammstadt, auch unter dem Namen Sponge City bekannt, wird hier in der Praxis
umgesetzt. Uberschiissiges Regenwasser wird in speziell entworfenen Anlagen gespeichert
und zur Bewésserung der Grunflachen sowie zur Grundwasserneubildung genutzt.

Das Konzept basiert auf der Maximierung der Wasserversickerung und der Vermeidung von
Oberflachenabfluss, was sowohl die lokale Umwelt entlastet als auch urbane Hitzeinseln

reduziert. Diese Prinzipien wurden in der Seestadt Aspern teilweise tbernommen, etwa durch
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die Verwendung von permeablen Beldgen und die Schaffung von Grinrdumen, die als

natiirliche Speicher- und Filterzonen fungieren.'*

2.2.2. Kopenhagen: Climate Adaptation Plan

Kopenhagen verfolgt mit seinem Climate Adaptation Plan einen umfassenden Ansatz, der die
Stadt widerstandsfahiger gegeniiber den Auswirkungen des Klimawandels macht. Zentral sind
hierbei Strategien zur Entsiegelung, die den naturlichen Wasserkreislauf férdern. Mainahmen
wie die Nutzung von Griinflachen als Uberschwemmungsgebiete, die Implementierung von
intelligenten Wasserableitungssystemen und die Schaffung von stadtischen Wasserwegen
tragen dazu bei, Starkregenereignisse effizient zu managen.

Die Seestadt Aspern orientiert sich an diesen Konzepten, indem sie innovative
Regenwassermanagement-Systeme und urbane Grunflachen integriert. Diese MafRnahmen
fordern die Wasserversickerung und helfen, die okologischen Funktionen der bebauten

Umgebung zu erhalten.*

2.3. Leipzig Charta (2007)

Die Leipzig Charta zur nachhaltigen européischen Stadt wurde 2007 von den EU-
Mitgliedsstaaten verabschiedet und bildet ein zentrales Leitdokument fir die nachhaltige
Stadtentwicklung in Europa. Die Charta verfolgt das Ziel, Stadte nicht nur als Lebensrdume,
sondern auch als zentrale Orte sozialer, wirtschaftlicher und 6kologischer Entwicklungen zu
starken. Sie setzt dabei insbesondere auf die Forderung der nachhaltigen Nutzung von
Ressourcen, den Schutz der Umwelt sowie die soziale Integration in stddtischen Raumen.

Ein zentraler Aspekt der Leipzig Charta ist die Begrenzung der Bodenversiegelung. Dies
bedeutet, dass neue urbane Entwicklungsprojekte so gestaltet werden sollen, dass mdglichst
wenige unbebaute Flachen durch Bauaktivitaten verloren gehen. Die Charta betont, dass eine
ausgewogene Balance zwischen urbaner Bebauung und der Erhaltung von Freiflachen

gefunden werden muss, um die negativen Auswirkungen der Bodenversiegelung — wie etwa

1 SUMMERY OF VASTRA HAMNEN's GOALS AND DESIGN PRINCIPLES (Malmd 2008), online unter
<https://www.monitoringmatters.org/ppdfc/malmoel.pdf>.

COPENHAGEN CLIMATE ADAPTATION PLAN (Copenhagen 2011), online unter
<https://international.kk.dk/sites/default/files/2021-09/Copenhagen%20Climate%20Adaptation%20Plan%20-
%202011.pdf>.
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das steigende Risiko von Uberschwemmungen, die Verschlechterung der Luftqualitit und den
Verlust von Biodiversitat — zu minimieren.*?

In diesem Zusammenhang sieht die Leipzig Charta die Nutzung bestehender Flachenreserven,
wie brachliegender Industriegeldnde oder ungenutzter Gebdude, als eine der Hauptstrategien
zur Reduzierung der Bodenversiegelung. Zudem wird der Ausbau von Grinflachen und Parks
innerhalb der St&dte betont, um die 6kologischen Funktionen von Freiflachen, wie die
Verbesserung des Mikroklimas, die Forderung der Artenvielfalt und die Versickerung von
Regenwasser, aufrechtzuerhalten. Diese Prinzipien sollen zudem die Lebensqualitat der
Bewohner*innen fordern, indem sie den Zugang zu Naherholungsrdumen verbessern und
stadtische Hitzeinseln verringern.**

Die Seestadt Aspern greift die in der Leipzig Charta formulierten Prinzipien in ihrer Planung
auf und setzt sie konsequent um. So wurde der Anteil an versiegelten Flachen durch ein
durchdachtes Konzept begrenzt: Freiflichen wie der zentrale See, Parks, bepflanzte
Dachflachen und durchldssige Bodenbeldge wurden integriert, um die 06kologischen
Funktionen der Stadtlandschaft zu erhalten. Der Einsatz von Vegetation als ausgleichendes
Element trégt dazu bei, die Bodenversiegelung und ihre negativen Folgen zu kompensieren.
Dariiber hinaus orientiert sich die Seestadt an einem kompakten, gemischt genutzten
Stadtmodell, bei dem Wohn- und Arbeitsradume in rdumlicher Ndhe angesiedelt werden. Diese
Verdichtung reduziert den Bedarf an neuen Flachen und folgt somit den Empfehlungen der
Leipzig Charta zur Minimierung von Bodenverbrauch.”> Die Gestaltung der Griin- und
Freiflachen in Kombination mit einer nachhaltigen Bebauungsdichte unterstreicht, wie die

Prinzipien der Leipzig Charta in der Seestadt Aspern umgesetzt werden.

2.4. CIAM: Charta von Athen

Die Charta von Athen, ein wegweisendes Dokument der modernen Stadtplanung aus dem
Jahr 1933 und die Seestadt Aspern, weisen in ihrer Ausrichtung sowohl Unterschiede als auch
Berlihrungspunkte auf. Die Charta von Athen, entwickelt im Rahmen des Congres

Internationaux d’Architecture Moderne, auch CIAM abgekirzt, betonte eine klare funktionale

13 Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB), LEIPZIG CHARTA zur
nachhaltigen europdischen Stadt.

% Thomas Franke, Christa Bohme, Wolf-Christian Strauss, Klaus J. Beckmann, 5 Jahre Leipzig Charta -
Integrierte Stadtentwicklung als Erfolgsbedingung einer nachhaltigen Stadt: integrierte Stadtentwicklung in den
27 Mitgliedsstaaten der EU und ihren Beitrittskandidaten, Stand: Oktober 2012, Nationale Stadt-
Entwicklungspolitik (Berlin 2012).

15 \vien 3420 Aspern Development AG, aspern Die Seestadt Wiens.
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Trennung der Stadt in vier Hauptbereiche: Wohnen, Arbeiten, Erholung und Verkehr.™® Ziel
war es, durch diese Aufteilung Ordnung und Effizienz in die Stadte zu bringen und
gesundheitliche sowie soziale Verbesserungen zu gewdhrleisten. Grunflachen wurden als
zentrale Elemente angesehen, um die Lebensqualitét zu fordern, jedoch hé&ufig raumlich von
anderen Funktionen getrennt.

Im Gegensatz dazu setzt die Seestadt Aspern auf ein modernes Konzept der Durchmischung
von Funktionen. Hier werden Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Mobilitdt in enger
Nachbarschaft organisiert, was den Prinzipien der 15-Minuten-Stadt entspricht, bei denen alle
wesentlichen Bedirfnisse der Bewohner*innen in kurzer Zeit erreichbar sind.!’ Diese
Herangehensweise tragt dazu bei, den Verkehr zu minimieren und gleichzeitig die sozialen
Interaktionen zu starken. Zudem legt die Seestadt Aspern groRen Wert auf Okologische
Nachhaltigkeit, wie etwa durch die Reduktion der Bodenversiegelung, den Einsatz
erneuerbarer Energien und die Forderung aktiver Mobilitatsformen wie Radfahren und
Gehen.'® Die Charta von Athen hingegen war weniger auf 6kologische Aspekte fokussiert, da
diese in der damaligen Planungsdebatte noch keine zentrale Rolle spielten.

Auch im Bereich der Verkehrsplanung zeigt sich eine deutliche Differenz. Wahrend die
Charta von Athen eine hierarchische Verkehrstrennung und die Forderung des motorisierten
Individualverkehrs  vorsah, setzt die Seestadt Aspern auf eine weitgehende
Verkehrsberuhigung und multimodale Mobilitat. Carsharing, 6ffentliche Verkehrsmittel und
Fahrradwege stehen hier im Vordergrund, um den 6kologischen FuRabdruck zu minimieren.
Ein weiterer Unterschied liegt im Planungsansatz. Die Charta von Athen verfolgte einen stark
zentralisierten Top-Down-Ansatz, bei dem Expert*innen die Planung dominierten. Die
Seestadt Aspern hingegen integriert den partizipativen Bottom-Up-Ansatz, bei denen die
zukinftigen Bewohner*innen aktiv in die Planung und Entwicklung einbezogen werden, um
soziale Akzeptanz und Identifikation zu fordern.”

Die Seestadt verfolgt, wie in der Charta empfohlen, eine klare Strukturierung der Funktionen
(z. B. getrennte Wohnquartiere, Gewerbeflachen und Freizeitangebote). Gleichzeitig wird

18 Eric paul Mumford, The CIAM discourse on urbanism, 1928-1960 (Cambridge, Mass 2000).

7 carlos Moreno, Richard Sennett, Saskia Sassen, Bettina Seifried Ubers. von, Die 15-Minuten-Stadt: ein
Konzept fur lebenswerte Stédte, Deutsche Erstausgabe (Berlin 2024).

18 Partitur des offentlichen Raums: Planungshandbuch; Aspern, die Seestadt Wiens, Werkstattberichte /
Stadtentwicklung 103 (Wien 2009).

19 \Wien 3420 Aspern Development AG (Hg.), aspern Die Seestadt Wiens: Fortschreibung Masterplan: Stand der
Planung 2017, Werkstattberichte 176 (Wien 2018).

20 Roger Diener, Jacques Herzog, Marcel Meili, Pierre de Meuron, u. a., E. T. H. Studio Basel - Institut Stadt der
Gegenwart (Hg.), Die Schweiz — ein stadtebauliches Portrait: Bd. 1 Einfiihrung; Bd. 2: Grenzen, Gemeinden —
eine kurze Geschichte des Territoriums; Bd. 3: Materialien (Berlin/Boston 2005).
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jedoch ein stérker integrierter Ansatz verfolgt, indem Nutzungen wie Wohnen, Arbeiten und
Erholung innerhalb kurzer Distanzen kombiniert werden. Dieser Mix steht im Gegensatz zur
strikten funktionalen Trennung der Charta von Athen und entspricht zeitgemafien Konzepten
wie der 15-Minuten-Stadt.?

2.5. 15-Minuten-Stadt

Die Seestadt Aspern l&sst sich im Kontext der 15-Minuten-Stadt betrachten, da sie viele der
Grundprinzipien dieses modernen Urbanisierungskonzepts umsetzt. Das Modell der 15-
Minuten-Stadt wurde von dem franzdsischen Stadtforscher Carlos Moreno im Jahr 2016
entwickelt und beschreibt eine Stadtstruktur, in der alle wesentlichen Bedurfnisse des
taglichen Lebens (Arbeit, Bildung, Einkauf, Gesundheit, Freizeit) innerhalb eines 15-
mindtigen FuB- oder Fahrradwegs erreichbar sind. Dieses Konzept trdgt dazu bei, die
Lebensqualitét zu steigern, die Nachhaltigkeit zu foérdern und die soziale Interaktion zwischen
den Bewohner*innen zu starken.

In seinem Werk Die 15-Minuten-Stadt erklart Carlos Moreno, dass dieses Modell nicht nur
eine Reduktion der téglichen Pendelzeiten ermdglicht, sondern auch die Lebensqualitat der
Stadtbewohner*innen durch eine verbesserte Zuganglichkeit und eine Reduktion des
motorisierten Verkehrs steigert. Die Planung der Stadt und ihrer Infrastruktur zielt darauf ab,
alle wichtigen Dienstleistungen in der N&he der Wohnorte anzubieten, sodass die Menschen
weniger auf Autos angewiesen sind und mehr Zeit fur soziale Interaktionen und Aktivitaten
im 6ffentlichen Raum haben. %

Die Seestadt Aspern orientiert sich an diesen Prinzipien, indem sie Wohn-, Arbeits- und
Freizeitmdglichkeiten miteinander kombiniert und eine Infrastruktur schafft, die die
Bewohner*innen in ihrem tdglichen Leben unterstitzt. In der Seestadt befinden sich nicht nur
Wohngebdude, sondern auch Buros, Supermarkte, Schulen und medizinische Einrichtungen in
unmittelbarer Né&he. Dies ermdglicht es den Bewohner*innen, ihre taglichen Aufgaben, ohne
die Notwendigkeit von langeren Wegen oder Verkehrsmitteln zu erledigen.

Ein weiteres wesentliches Merkmal der 15-Minuten-Stadt ist die Forderung nachhaltiger
Mobilitat. In der Seestadt Aspern wird daher auf eine gute Anbindung an offentliche
Verkehrsmittel sowie auf eine hohe Qualitat der FuRganger- und Radwege gesetzt. In seinem
Werk Die Nachhaltige Stadt betont Manfred Wilde die Bedeutung einer nachhaltigen

21 Le Corbusier, Thilo Hilpert, Le Corbusiers ,,Charta von Athen*: Texte und Dokumente, Kritische Neuausg.
mit einem Nachwort zur zweiten Auflage, Bauwelt Fundamente 56 (Braunschweig] [Wiesbaden 1988).
22 Moreno, Sennett, Sassen, Die 15-Minuten-Stadt.
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Mobilitat, die nicht nur den CO, -Aussto3 reduziert, sondern auch den Raum fir den*die
FuBganger*in und Radfahrer*in zuriickerobert.®

Die Seestadt setzt auf eine durchdachte Mobilitatsplanung, die es den Menschen erleichtert,
sich zu Full oder mit dem Fahrrad fortzubewegen, was im Einklang mit dem 15-Minuten-
Stadt-Modell steht.

Die Schaffung von lebenswerteren Stadten durch das Konzept der 15-Minuten-Stadt fordert
nicht nur eine nachhaltigere Lebensweise, sondern starkt auch die soziale Kohé&sion. Carlos
Moreno erklart, dass eine Stadt, in der die Menschen mehr Zeit in ihrer unmittelbaren
Umgebung verbringen, eine bessere Lebensqualitat bietet und die sozialen Bindungen in der
Gemeinschaft starkt. In der Seestadt Aspern sorgt die enge Verzahnung von Wohnen,
Arbeiten und Freizeitaktivitaten dafur, dass sich die Menschen haufiger im 6ffentlichen Raum
treffen, was zu einer lebendigeren und stérker vernetzten Gemeinschaft fuhrt.

Das Konzept der 15-Minuten-Stadt ist jedoch nicht nur ein rein theoretisches Modell. In
einem Artikel auf derStandard.at beschreibt Carlos Moreno selbst, wie das Modell in der
Praxis umgesetzt wird und welchen Einfluss es auf das Stadtleben haben kann. Es wird
betont, dass die Integration von 15-Minuten-Prinzipien in bestehende Stadte auch
Herausforderungen mit sich bringt, vor allem in Bezug auf bestehende Infrastruktur und die
Notwendigkeit von politischen Veranderungen.?*

Zusammenfassend l&sst sich sagen, dass die Seestadt Aspern ein Beispiel fiir die Umsetzung
einer 15-Minuten-Stadt ist. Das Konzept fordert eine nachhaltige und lebenswerte
Stadtentwicklung, die sowohl die Bedirfnisse der Bewohner*innen als auch die dkologischen
Anforderungen berticksichtigt. Durch die Integration von Arbeits-, Wohn- und
Freizeitbereichen in fuRBlaufiger N&he und die Forderung von nachhaltiger Mobilitét tragt die
Seestadt dazu bei, die Lebensqualitat zu steigern und gleichzeitig eine zukunftsfahige und

umweltfreundliche Stadtstruktur zu schaffen.

238 Moreno, Sennett, Sassen, Die 15-Minuten-Stadt.

24 Maik Novotny, In 15 Minuten durch die 15-Minuten-Stadt mit ihrem Erfinder, 15.08.2023 15, online unter
<https://www.derstandard.at/story/3000000182596/in-15-minuten-durch-die-15-minuten-stadt-mit-ihrem-
erfinder>.
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3. Bodenversiegelung

Die Bodenversiegelung stellt eine zentrale Herausforderung in der Stadtplanung dar,
insbesondere in dicht bebauten und urbanen Gebieten, welches die Seestadt Aspern per se
nicht ist. Auf dem ehemaligen Flugfeld Aspern entstand die Stadt in der Stadt, wobei es
besonders interessant ist zu sehen, welche Ansédtze in Bezug auf die Planung der Stadt
verwendet wurden, um auf einem ehemaligen griinen und vor Baustart naturbelassenen Gebiet
wertvollen Boden zu verwenden und zu verbauen. Dieses Grof3projekt in Wien wird h&ufig
als Vorbild nachhaltiger Stadtentwicklung zitiert, insbesondere im Hinblick auf MaBnahmen
zur Minimierung von Bodenversiegelung und Forderung einer umweltfreundlichen
Infrastruktur.

Aus der Partitur des 6ffentlichen Raums geht hervor, dass eine Bruttogescholflache, kurz
BGF genannt, von 2 300 000 m?von einer Gesamtflache von 240 ha zu erreichen ist.?®

Die Bruttogeschossflache (BGF) bezieht sich auf die Gesamtfldche eines einzelnen Geschosses
eines Gebéaudes, einschlielllich der Flachen der Wande und technischen Anlagen innerhalb dieses
Geschosses. Diese Definition ist besonders relevant im Kontext der Planung, des Baus und der
Bewertung von Immobilien. In Osterreich wird die Bruttogeschossfliche im Baugesetz der
einzelnen Bundeslander definiert. Sie bezeichnet die Flache eines Geschosses, die von den
AuRenwinden umschlossen wird, einschlieRlich der AuRenwénde selbst. In Osterreich bietet die
ONORM B 1800 detaillierte Vorgaben fiir die Ermittlung von Flachen und Rauminhalten von
Bauwerken, was eine einheitliche Berechnungsgrundlage sicherstellt. Die Messung von
Aulenmauer zu AuBenmauer ist ein kritischer Schritt in der Berechnung der BGF, der die

Bruttogeschossflache von anderen Flachenmalien wie der Netto-Grundflache abgrenzt.26

Die Bruttogeschossflache, kurz BGF, ist im Kontext der Bodenversiegelung ein bedeutender
Kennwert, da sie angibt, wie viel Flache ein Geb&ude Uber alle Geschosse hinweg innerhalb
seiner dulleren Begrenzungen einnimmt. Sie ist insbesondere deshalb relevant, weil sie in
einem direkten Verhaltnis zur sogenannten Grundflachenzahl, der GRZ und zur
Versiegelungsintensitét eines Grundstiicks steht.

Somit ergibt sich in der Seestadt eine Geschossflachenzahl, auch GFZ, von 0.95,
beziehungsweise eine Bauplatz bezogene GFZ von 1.3. Je groRer die BGF bei gleicher
bebauter Grundfléche, desto mehr Nutzflache wird in die Hohe gebaut — was aus Sicht der

nachhaltigen Stadtplanung besonders vorteilhaft ist.

25 Sabine Knierbein, Freiraum und Stadtraum.

26 Plan7Architekt, Was ist die Bruttogeschossflaiche? — Definition & Erklarung (2025), online unter
<https://plan7architekt.com/i/was-ist-die-bruttogeschossflaeche-definition-erklaerung-
ai53/?srsltid=AfmBO00R30ctfGXN8IB5MArGO1kUQmMK5VOU_K_HwyS6FDUOmMsrmé1V_4>.
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Die GFZ beschreibt die Flache pro Stockwerk, die in einem Gebé&ude erlaubt ist. Ebenso
bestimmt sie in Neubaugebieten die maximale Stockwerkanzahl pro Geb&ude. Die Zahl ist
also vor allem fiir die Bewertung der Immobilie eine wichtige Bemessungsgrundlage.”’

Dies sagt allerdings noch nicht viel aus, da die Flachen auch auf unterschiedliche Arten
verbaut werden konnen. Eine nicht innovative und zukunftsorientierte Bauweise stellt die
Teppichbebauung mit jeweils dazugehoérenden Garten dar. Die Seestadt verfolgt das Konzept,
in einer kompakten Blockstruktur zu bauen, welche groRziigige und urbane Freirdume

aufweist.?®

3.1. Permeable Beldage

Ein zentraler Ansatz zur Reduktion der negativen Auswirkungen von Bodenversiegelung ist
der Einsatz permeabler Belage. Diese Materialien ermoglichen durch ihre pordse Struktur
eine natlrliche Wasserversickerung. Anstatt Regenwasser ungehindert abflieBen zu lassen,
wird es durch die Beldge in den Untergrund geleitet. Dies unterstiitzt die
Grundwasserneubildung und entlastet zugleich die stadtischen Entwésserungssysteme.

In der Seestadt Aspern werden permeable Beldge an Offentlichen Platzen, Gehwegen und
Parkflachen eingesetzt, um urbane Uberflutungen infolge von Starkregenereignissen zu
verhindern. Diese MalRnahme steht im Einklang mit den Prinzipien der Leipzig Charta zur
nachhaltigen europdischen Stadt, die den Schutz natirlicher Ressourcen und die Forderung

von Griin- und Freiflachen in urbanen Gebieten betont.?

3.2. Regenwassermanagement-Systeme

Ein weiteres Kernstick der nachhaltigen Planung der Seestadt Aspern st
das Regenwassermanagement. Dabei wird Regenwasser nicht als Abfallprodukt, sondern als
Ressource behandelt. Intelligente Systeme sammeln und speichern das Wasser, um es
beispielsweise fur die Bewésserung von Grinflachen oder technische Zwecke, wie die

StraBenreinigung, zu nutzen.

2T Matthias Mertens, GFZ: Geschossflachenzahl einfach erklért (2025), online unter <https://www.certa-

gutachten.de/ratgeber/geschossflachenzahl>.

%8 Austrian Federal Economic Chamber, FRESH VIEW on Smart Cities. An Initiative of he Federal Ministry for
Transport, Innovation and Technology (Wien 0.J.), online unter
<https://www.bmimi.gv.at/themen/innovation/publikationen/energieumwelttechnologie/smart_cities_freshview.
html?utm_source=chatgpt.com>; Jan Gehl, Annette Wiethtichter Ubers. von, Stadte fiir Menschen, 6. Auflage
(Berlin 2021).

29 Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) (Hg.), LEIPZIG CHARTA
zur nachhaltigen europdischen Stadt (25.05.2007).
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Solche Systeme sind oft mit griiner Infrastruktur verbunden. Beispielsweise werden begriinte
Mulden und Pflanzbeete verwendet, die das Regenwasser aufnehmen und kontrolliert an den
Boden abgeben. Dies fordert die Wasserriickhaltung und mindert die Folgen der
Versiegelung. Die Seestadt Aspern kombiniert diese MaBnahmen mit der Nutzung urbaner
Speicher- und Rickhaltesysteme, die die Resilienz gegenuber Extremwetterereignissen

starken.°

3.2.1. Schwammstadt-Prinzip

Das Schwammstadt-Prinzip ist eine spezielle Bauweise, die Stadtbaumen das Uberleben unter
versiegelten Flachen, wie zum Beispiel Straen oder Gehwegen, ermdglicht. Dadurch werden
unterirdische Speicher flir Regenwasser geschaffen, die die Baume versorgen und gleichzeitig
das Kanalsystem entlasten.

Kernstiick ist ein Unterbau aus Grobschlag, grober Splitt, der einerseits Verkehrsbelastungen
aushélt und andererseits durch seine Hohlrdume Feinsubstrat aufnimmt. Dieses Substrat
versorgt die Baume mit Wasser, Luft und Néhrstoffen, wéhrend das Porensystem die
Wasseraufnahme und -speicherung optimiert.

Das Prinzip unterstutzt die Baumgesundheit, verldngert deren Lebensdauer und hilft,
stadtische Hitzeinseln zu reduzieren. Es erfordert eine standortgerechte Planung, hochwertige
Materialien, fachgerechten Einbau sowie Dokumentation und Monitoring zur

Weiterentwicklung.®*

Die spezielle Bauweise erfordert Kriterien, um die Umsetzung dieses Konzeptes zu
ermdglichen: Der Unterbau der Strae muss so beschaffen sein, dass er sowohl Stabilitat fur
den Verkehr gewdhrleistet als auch optimale Wachstumsbedingungen fir die Baume bietet.
Ein weiterer Vorteil dieses Aufbaus ist, dass Regenwasser gespeichert wird, wodurch das
Abwassersystem entlastet wird und die Bdume auch in trockenen Zeiten mit Wasser versorgt
werden.

In der untenstehenden Grafik wird dieses Prinzip bildlich erklart. Hier sieht man, dass durch
die feste Schicht keine Baumwurzeln angegriffen werden und somit dem Wachstum nichts im
Wege steht.

%0 \vien 3420 Aspern Development AG, aspern Die Seestadt Wiens.

3 Arbeitsgruppe Schwammstadt (GesnbR), das Schwammstadt-Prinzip fir Baume (Wien), online unter
<https://www.schwammstadt.at>, (10.04.2025).
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Abb. 1: Grafik zum Schwammstadt-Prinzip mit Sickerbecken2

3.3.  Sensorbasierte Technologien

Die Seestadt Aspern nutzt sensorbasierte Technologien, um die Effizienz der
Entwasserungssysteme und den Versiegelungsgrad zu Uberwachen. Sensoren messen
kontinuierlich  Parameter, wie den Wasserstand in Rickhaltebecken oder die
Versickerungsrate auf durchlassigen Oberflachen. Die gesammelten Daten ermdéglichen eine
prazise Steuerung und Optimierung der Flachennutzung. Dieser datengetriebene Ansatz bietet
erhebliche Vorteile, da er nicht nur eine langfristige Planung erleichtert, sondern auch eine
schnelle Anpassung an veranderte Umweltbedingungen erlaubt. Solche Technologien sind ein
Paradebeispiel daftr, wie Smart-City-Ansdtze nachhaltige Stadtentwicklungsstrategien

unterstiitzen konnen.*

3.4. Okologische und soziale Bedeutung

Die Kombination, der in Kapitel 2.1. bis 2.3. beschriebenen Malnahmen tragt, wesentlich
dazu bei, die Auswirkungen der Bodenversiegelung in der Seestadt Aspern zu minimieren.
Der intelligente Einsatz von Technologien ermdoglicht es, eine dichte Bebauung mit einer

okologisch vertraglichen Flachennutzung zu verbinden. Griin- sowie Freiflachen, wie der

32 3:0 Landschaftsarchitektur, Schwammstadt - Warum es funktioniert, Grafik, online unter

<https://lwww.schwammstadt.at>, (10.04.2025).
%3 Bundesministerium far Umwelt, Naturschutz,, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB), LEIPZIG CHARTA zur
nachhaltigen europdischen Stadt.
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zentrale See, Parks und bepflanzte Dachflachen erganzen diese Malnahmen, um eine
ausgewogene stadtische Umwelt zu schaffen.

Die Seestadt Aspern dient somit als Modell fir die nachhaltige Stadtentwicklung, in der
Smart-City-Technologien und 06kologische Prinzipien kombiniert werden, um die

Lebensqualitat zu steigern und die dkologischen Belastungen zu reduzieren.®*

4. Sonnenallee: Freiraum der Seestadt

Die Sonnenallee stellt einen zentralen 6ffentlichen Raum in der Seestadt Aspern dar und
verbindet als Ringstralle verschiedene Nutzungsbereiche des Stadtteils miteinander. Dabei
erfullt sie nicht nur verkehrstechnische Funktionen, sondern ist auch als Aufenthalts-,
Begegnungs- und Griinraum konzipiert. Dieses Kapitel widmet sich der Frage, wie die
Sonnenallee als Teil der stadtischen Freiraumstruktur gestaltet ist und welchen Beitrag sie zur
okologischen und sozialen Qualitat des 6ffentlichen Raums in der Seestadt leistet. Besonders
im Fokus stehen dabei Aspekte wie Zugénglichkeit, Begrinung, Versickerungsflachen und

die Rolle der Sonnenallee im Umgang mit den Herausforderungen der Bodenversiegelung.

4.1. Gestaltung der Sonnenallee

Zentrales Hauptelement der Seestadt Aspern, erstellt nach einem Masterplan des schwedischen
Blros Tovatt Architects & Planners, ist die rund vier Kilometer lange ,,Ringstrafe” - die
Sonnenallee. Das erste Teilstiick im siidlichen Teil der Stadt wurde von 3:0 Landschaftsarchitektur
gestaltet. Die gekriimmte Hauptschneise dient nicht nur dem Verkehr, sondern ist auch ein
attraktiver Ort fiir FuBgéngerlnnen, Radfahrerlnnen und Erholungssuchende. Entlang eines
verbindenden, linearen Weges sind Hot Spots mit unterschiedlichen Qualitidten aufgefidelt. Alle

paar Schritte ist ein neuer Reiz zu entdecken.>®

3 ke Li, Xu-Feng Yan, Huan-Feng Duan, Sustainable Design of Urban Stormwater Drainage Systems by
Implementing Detention Tank and LID Measures for Flooding Risk Control and Water Quality Management,
Water Resources Management 33, Nr. 9 (07.2019) 3271-3288, d0i:10.1007/s11269-019-02300-0.

% Seestadt Aspern - Sonnenallee (Wien), online unter
<https://www.3zu0.com/fileadmin/docs/urbanes/283_sonnenallee_aspern/Portfolio_3zu0_283_Sonnenallee_DE
_2017.pdf>, (16.01.2025).

22



Ubergang Hart auf Weich
/ Platz zu Blauer Saite
) %
¥ g zu Blauer Saite

Splatre.
T von der Strate
Parkplize werdon Tell des

Abb. 2: Planungsgrafik des Teilabschnitt Eins der Sonnenallee 2015°°

In der oben dargestellten Abbildung von 3:0 Landschaftsarchitektur wird ein Abschnitt der
Ringstralie gezeigt, der bereits 2015 fertiggestellt wurde. Es gab eine klare Empfehlung, der
Stadt Wien keine weitere RingstraBe in Wien zu ernennen, sondern stattdessen einen
typischen, im Einklang der Stadt, Stddtebaumodelle und Identitdt stehenden Namen zu
vergeben. Aus diesem Grund wurde rund um den See, der das Herz der Stadt darstellt, der
StraRenname Sonnenallee gewahlt.’” Um die Grafik der Sonnenallee verstandlicher

darzustellen, wird im nachsten Abschnitt die Strategie der Seestadt erlautert.

4.1.1. Die drei Saiten

Die Seestadt allgemein wird in Gelbe Saite, Rote Saite, sowie Grine- und Blaue Saite
unterteilt. Dabei verfolgen die zwei zuletzt genannten eine gemeinsame Strategie auf.

Die Gelbe Saite, auch Ringstralle genannt, stellt das Verbindungselement, sowie den
Erholungsstadtraum dar. Die Rote Saite, die eine Nord-Siid-Ausrichtung auweist, grenzt die
kulturelle und kommerzielle Nutzungsflache ein. Die Blaue Saite ist vor allem durch den See,
sowie deren unmittelbarer Freizeitnutzung gepragt. Zuletzt findet sich die Grine Saite,

welche nordlich des Seeparks, den gesamten Bereich des Sees und deren unmittelbaren

%30 Landschaftsarchitektur, Seestadt Aspern - Sonnenallee, online unter
<https://www.3zu0.com/fileadmin/docs/urbanes/283_sonnenallee_aspern/Portfolio_3zu0_283_Sonnenallee_DE
~2017.pdf>, (10.04.2025).
Johannes Fiedler, Raumproduktion, In: Die Instrumente des Stadtebaus: Vision + Wirklichkeit, 108 (Wien
2010) 105-132.
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Grunflachen  inkludiert.  Diese  verbindet  Grinrdume,  Wohnungsfunktion  und

Gemeinschaftseinrichtungen.®®

4.1.2. Planung von Griin- und Freiflachen

Ein wesentlicher Bestandteil der Planung ist die Einbindung von rund 50% Griin- und
Freiflachen in das Gesamtareal. Diese Flachen werden fur Erholungszwecke, 6kologische
AusgleichsmaBnahmen und soziale Interaktionen genutzt. Der zentrale See ist nicht nur ein
asthetisches Element, sondern unterstitzt die Klimaregulierung und bietet einen Lebensraum
fur Flora und Fauna. Auch die Sonnenallee ist eine Griin- sowie Freiflache, wobei die
AutostraBe in Einklang mit der Flora und Fauna eingebettet wurde.*

4.1.3. Vertikale Verdichtung und multifunktionale Rdume

Um die Inanspruchnahme von Bodenflache zu reduzieren, setzt die Seestadt auf eine
kompakte Bauweise mit mehrgeschossigen Gebauden. Dadurch wird Wohn- und Nutzraum
effizient geschaffen, ohne die Freiflichen zu verringern. Gleichzeitig wird hierbei darauf
geachtet, die Bodenflache so natiirlich wie méglich zu belassen.*

4.1.4. Integration von Natur in die urbane Struktur
Die Konzeption der Seestadt sieht auch einen besonderen Fokus auf Biodiversitat vor.
Wildblumenwiesen und unversiegelte Flachen ermdglichen Lebensraume fir Insekten und

andere Tiere, wodurch die Umweltqualitat verbessert wird.**

4.2. Dynamik im Kreis

Der erste Teilabschnitt der Sonnenallee erstreckt sich von Nordwesten mittels gebogenem
Verlauf Richtung Suden, um dann wieder in suddstlicher Ausrichtung zu enden. Mit einer
Gesamtlange von ungeféhr 975 Meter und einer Gesamtflache von gemessenen 29 700 m2
teilt sich der Abschnitt in sieben Teilbereiche.*> Vorreiter des Konzepts des stdlichen

Teilstuicks ist das Biro Fritsch, Chiari & Partner. Diese Detail- sowie Entwurfsplanung setzt

%8 Sabine Knierbein, Freiraum und Stadtraum.
%9 \vien 3420 Aspern Development AG, aspern Die Seestadt Wiens.
40| amia Kamal-Chaoui, Alexis Robert, Competitive Cities and Climate Change.

* Natalia K. Gorgol, What Is a Resilient Smart City? Blue—Green Infrastructure as a Strategic Feature of Smart
Urban Form: Empirical Evidence with a Particular Focus on the Songdo IBD and Aspern Seestadt in Vienna,
Sustainability 16, Nr. 5 (21.02.2024) 1758, doi:10.3390/su16051758.
42

Seestadt Aspern - Sonnenallee.
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auf zwei Elemente und deren Addition: linear und punktuell. Die linearen Bestandteile sind
Gehweg und Baumreihen. Die punktuellen Gestaltungsideen variieren hingegen von einem
Block zum anderen. Diese gehen speziell auf die umliegenden Gebaudefunktionen sowie
angrenzenden Quartiere ein. Die gekrimmte Schneise soll nicht nur dem Verkehr dienen,
sondern auch ein attraktiver Ort fur FulRganger*innen, Radfahrer*innen und
Erholungssuchende sein. Entlang eines linear gekrimmten Weges kommen aufeinander
folgende Hot Spots mit unterschiedlichen Qualitaten fir den offentlichen Raum vor. Hier
kann man anhand der Partitur als Interpreten*innen mitwirken und das musikalische
Leitmotiv mitbestimmen, auf dessen Basis die weiteren Planungen rund um den 6ffentlichen

StraBenraum ein- und sich fortsetzen.*®

4.2.1. Aktivitatsabschnitte

Diese Teilbereiche bilden jeweils an den Enden den Ubergang zur Blauen Seite. Sie weisen
einen harten Untergrund auf und stellen so laut Definition eine versiegelte Flache dar.
Beginnend von Nordwesten ist der erste Abschnitt A2, auf der Abbildung Eins nachzusehen,
eine Kinderlandschaft. Diese bietet einen neun bis 14 Meter breiten Grinstreifen neben der
Stralle. Kinder und Familien werden dem ersten Teilabschnitt zugeteilt. Zwischen dem ersten
und zweiten Teilabschnitt, B1, fungiert eine Kreuzung mit der Roten Saite hauptséachlich als
Stralle. Aufgrund der Néhe zu den Schulen wurde der zweite Teil fur Jugendliche entworfen

und gestaltet und tragt den Namen Action und Ablenkungen.

Die Gehwege sind von groBflichigen Absenkungen gesdumt. Durch die nutzungsoffene Gestaltung
ist dieser Bereich Rad-Parcours, Boccia-Fliache und Arena zugleich.

Die Jugendlichen werden dadurch zum Handeln und Aneignen des 6ffentlichen Raumes animiert.
Durch eine Hohenbeschrankung der Einbauten sowie durch die Kombination aus flachiger
Ausleuchtung und punktueller Hervorhebung werden Angsttréume vermieden.

Die oben beschriebenen Elemente runden diesen Abschnitt ab und leiten direkt in den letzten
ein. Dieser Teilabschnitt, B2, trdgt den Namen Mittagspause Pyramiden. Hier wird auf
geometrische Formen sowie auf Griinflachen und Sitzmdglichkeiten gesetzt. Umgeben von
einer Grasflache zieren blaue Kreise die Freiflachen. Abgerundet wird dieser Abschnitt durch
geschutzten Sitzmdglichkeiten. Die Kreisflachen sollen als Picknickdecken dienen und
einerseits alle Altersgruppen, andererseits Berufstatige und Privatpersonen ansprechen. Die

Abschnitte B3 und B4 sind mit einer Baumreihe versiegelt, da erneut eine Strallenkreuzung

*3 Daniel Zimmermann, VVon der Partitur zum Public Space in aspern Seestadt, 3:0 Landschaftsarchitektur, 2024.
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den Hauptteil einnimmt. Das ganze Projekt wird mit dem Ubergang zur Blauen Saite

abgerundet.**

5. Feldbeobachtung

Imnéchsten Abschnitt wird die durchgefiihrte Feldbeobachtung dokumentiert und die
gewonnenen Erkenntnisse mit den zuvor ausgearbeiteten theoretischen Grundlagen verglichen
und verknipft. Hierflr wurde zunéchst eine erste Besichtigung vor Ort durchgeflhrt, um die
fur die Fragestellung dieser Arbeit relevanten Orte und Situationen zu identifizieren.
Basierend auf den dabei gewonnenen Daten und Eindrucken wurde weiter geplant und
ausgearbeitet. Die Beobachtung wurde daraufhin ein zweites Mal durchgefihrt, wodurch
verschiedene Eindriicke zur Bodenversiegelung gesammelt und verglichen werden konnten.
Um ein besseres Verstandnis fur die Planungsmappe und deren Umsetzung zu bekommen,

wurde zudem im Zuge der Beobachtung die 3:0 Landschaftsarchitektur kontaktiert.

5.1. Methodisches VVorgehen

Zur Untersuchung der Bodenversiegelung im Teilabschnitt 1 der Sonnenallee in der Seestadt
Aspern wurde eine nicht-teilnehmende strukturierte Feldbeobachtung als Methode gewéhit.
Diese Methode ermdglicht eine systematische Erfassung relevanter Parameter wie Art und
Ausmal der Bodenversiegelung, die Integration von Grinflachen sowie die Auswirkungen
auf das lokale Mikroklima. Die strukturierte VVorgehensweise erlaubt es, vorab definierte
Kategorien, beispielsweise versiegelte und unversiegelte Flachen sowie Aufenthaltsqualitat,
konsistent zu dokumentieren und zu analysieren.** Die Daten wurden durch schriftliche
Notizen sowie fotografische Dokumentation erfasst. Ein wesentlicher Vorteil der
strukturierten Feldbeobachtung besteht darin, dass sie eine objektive und wiederholbare
Erhebung von Daten gewéhrleistet. Dabei werden standardisierte Beobachtungsbdgen
verwendet, um Flachennutzungsmuster, Materialarten und ihre ©kologischen Funktionen
prazise zu erfassen. Erganzend erfolgt eine Kartierung der Flachen mittels georeferenzierter

Aufnahmen und Fotodokumentation, um visuelle Belege fir die Analyse zu sichern.*

* Seestadt Aspern - Sonnenallee.
45 Mayring, Qualitative Inhaltsanalyse.
46 Yin, Case study research.
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5.2. Beschreibung der Beobachtung

Den Beginn der Feldbeobachtung machte, wie auch in der oben beschriebenen Analyse der
Sonnenallee, der Ubergang zur Blauen Saite, gefolgt vom Bereich A2 der Kinderlandschaft,

anschlieBend A3, B1 bis B4. Somit ging der Weg von Westen nach Osten.
5.2.1. Al - Ubergang zur Blauen Saite

Links, von der Breiten Strale aus, die schon einen erheblichen Teil einnimmt, erstrecken sich
Bdume, die bei sonnigem Wetter Schatten werfen konnen. Speziell im Sommer ist dieser von
grolerer Bedeutung, da die versiegelten Flachen erhitzen und die Sonne somit noch in ihrer
Warme bestéarken. Diese Baume werden teilweise von Sickerbecken umgeben, stehen aber
auch zum Teil frei und sind von Sickerbdden umrandet.

Diese Sickerbecken sind eingezdunte Blumen- und Krduterbeete, die von 3:0
Landschaftsarchitektur inzwischen h&ufiger eingesetzt werden. Die Idee orientiert sich am

Schwammstadt-Prinzip, das hier tatsachlich zur Anwendung gekommen ist.

5.2.2. A2 - Kinderlandschaft

Im Bereich A2 befindet sich die groRte Grinflache im Teilabschnitt Eins der Sonnenallee. In
den neun bis 14 Meter breiten, durchgehenden Griinstreifen sind insgesamt 13 Baume
angepflanzt. Teilweise stehen diese jedoch weit entfernt von den Sitzmdglichkeiten, sodass
der Schatten nur einen begrenzten Teil der Sitzbereiche erreicht.

Ebenfalls verzichtete das Architekturbiiro auf die Verwendung eines Zaunes, sodass ein
sicheres Spielen der Kinderlandschaft gewahrleistet ware. Stattdessen entschied man sich laut
Planungsmappe fir durchgehende, massive Sitzbénke, die als Trennung zwischen Stral3e und
Grinstreifen dienen sollten. Bei der Feldbeobachtung fiel auf, dass die massiven
Betonsitzblocke nicht, wie geplant, durchgehend sind. Somit bleiben Flachen zwischen der
Landschaft und der StraBe frei. Auf Nachfrage bei der Planungsfirma 3:0
Landschaftsarchitektur nach dem Grund der Anderung, kam folgende Antwort: Urspriinglich
war die durchgehende Bankreihe als Zaunersatz gedacht, da die damaligen rechtlichen
Vorgaben eine bauliche Trennung von Spielbereichen zur Fahrbahn vorgesehen haben und
wir keine Zaune im Stralienfreiraum haben wollten. Das Projekt wurde aus unterschiedlichen
Griinden nur zum Teil umgesetzt und dadurch war die Zaunwirkung nicht mehr erforderlich.
Die freigelassenen Stellen wurden ebenfalls begrint und somit blieb es bei einer

unversiegelten Flache.
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Abb. 3: Banke als Zhnérsat in der Kinderladschaft A2

Auf der anderen Stral3enseite befindet sich weniger Platz. Auch die B&ume undunversiegelten
Bodenflachen sind dadurch weniger. Zwischen den Parkpléatzen fanden fiinf Baume Platz, die

jeweils von einer kiesahnlichen Flache umgeben sind.

5.2.3. A3/B1 - Treffpunkt/Action

In den Bereichen A3 beziehungsweise Bl trifft man auf eine weitgehend versiegelte
Landschaft, die lediglich durch einige wenige, nach dem Prinzip der Schwammstadt
bepflanzte Bdume aufgelockert wird. Das Hauptaugenmerk liegt auf dem breiten
Mittelstreifen zwischen den beiden Fahrbahnen. Dort finden sich neben verschiedenen

versiegelten Aktivitatsflachen, welche entweder von kleinen Mauern umgeben oder abgesenkt
28




sind, ein gepflasterter Weg sowie eine wasserdurchlassige Kiesflache mit Baumen und

Sitzbénken — vergleichbar mit dem Abschnitt A2.

Abb. 4: Abgesenkte Aktivitatsflache b. 5: Wasserrchlssgé Kiesléce'

5.2.4. B2 - Mittagspause Pyramiden

Dieser Abschnitt des ersten Teilstiickes der Sonnenallee ist, abgesehen von der geballten
Grunflache der Kinderlandschaft, der Griinste undArtenreichste. Ein Weg wird links und
rechts von Wiese, respektive von bepflanzten Sickerbecken mit Baumen, Blumen und
Krdutern umgarnt. Die Grunflachen werden durch Kreise im Boden, aber auch durch
Sitzbuchten unterbrochen.
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Abb. 6: Picknick-Kreise . Abb. 7: Sitzbuchten

einersreits durch eine quer verlaufende Stralle, andereréeits _ Wenn auch nur metaphrisch -
durch die daruberfuhrende U-Bahn, die diesen Streckenabschnitt Uberquert. Aus diesem
Grund wurde hier auf eine Versiegelung des Gehweges und auf eine Unterbrechung der
Sickerbecken, sowie Griinflachen gesetzt. Im Anschluss kniipft die Architektur wieder an, wo
sie vor der Stralenquerung aufgehdort hat.

Der Abschnitt B3 des Stadtteilplatzes soll Gber die RingstraRe hinaus gehen. VVon diesem ist
bislang jedoch nichts zu sehen. Daher wird dieser hier nur kurz beschrieben, da er nach der
Beobachtung teilweise als B2 interpretiert wurde, da die Architektur in diesem Bereich

unverandert bleibt.

5.2.5. B4 — Ubergang zur Blauen Saite

Der Ubergang und damit auch das Ende des Teilabschnitts Eins der Sonnenallee dahneln dem
von Teil B2. Neben eines langgezogenen und leicht S-formigen Weges, welcher weiterhin in
der Mittelinsel zu finden ist, befinden sich zwei schmale, dafur aber lange und versetzt
laufende bepflanzte Sickerbecken. Hier ist die Verteilung zwischen versiegelt und
unversiegelt im Verhéltnis 1:1. Nimmt man jedoch die Gehwege links und recht neben den
Stralen hinzu, Uberwiegt erneut die versiegelte Fl&che.
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5.3.  Kontextualisierung der Ergebnisse

Wahrend die Planungsdokumente eine klare Strategie zur Reduzierung der
Bodenversiegelung und zur Forderung von Griinraumen ausweisen*’, offenbaren die
Beobachtungen vor Ort teils Diskrepanzen zwischen Plan und Umsetzung. Besonders deutlich
wurde dies im Abschnitt A2 (Kinderlandschaft), wo urspriinglich durchgehende Sitzbéanke als
Zaunersatz vorgesehen waren, jedoch in der tatsachlichen Umsetzung Lucken aufweisen.
Diese Anpassung hat dazu gefiihrt, dass der Bereich nicht mehr eindeutig von der StraRRe
getrennt ist, was aus Sicherheits- und Nutzungsaspekten kritisch zu hinterfragen ist.

Im Abschnitt B2, Mittagspause Pyramiden, konnte hingegen eine konsequente Umsetzung
von begrunten Mulden und versickerungsfédhigen Oberflachen beobachtet werden, die sich
positiv auf das Mikroklima auswirken. Dies steht im Einklang mit den Konzepten der
Schwammstadt, wie sie in Kopenhagen und Malmé erprobt wurden.*®

Die Beobachtungen zeigen, dass der Anteil an versiegelten Flachen trotz nachhaltiger
Planungsabsichten hoch bleibt. Besonders in den Aktivitatsabschnitten A3, beziehungsweise
B1 dominiert eine Mischung aus asphaltierten Flachen und Pflastersteinen, die nur vereinzelt
durch Bauminseln aufgelockert werden. Diese Beobachtung steht im Gegensatz zu den
Empfehlungen der Leipzig Charta, die eine starkere Integration von Griinflichen in urbane
Raume fordert.*

Die Unterschiede zwischen den einzelnen Abschnitten verdeutlichen zudem, dass in manchen
Bereichen der Sonnenallee die Reduktion der Bodenversiegelung durch innovative
MalRnahmen wie permeable Pflasterungen und begriinte Versickerungsmulden erfolgreich
umgesetzt wurde, wie in B2 und B4, wahrend andere Abschnitte, zu finden in A3 und B1
weiterhin durch einen hohen Anteil an versiegelten Flachen gepragt sind. Dies lasst sich unter
anderem mit der multifunktionalen Nutzung dieser Raume erklaren, wirft aber gleichzeitig die
Frage auf, inwiefern eine weitere Entsiegelung moglich wére.

Die Seestadt Aspern dient als Modellprojekt fur nachhaltige Stadtentwicklung, doch die
Feldbeobachtung zeigt, dass zwischen Planungszielen und praktischer Umsetzung

Differenzen bestehen. Besonders in stark frequentierten Bereichen scheint die Priorisierung

7 \Wien 3420 Aspern Development AG, aspern Die Seestadt Wiens.
“  COPENHAGEN CLIMATE ADAPTATION PLAN  (Copenhagen 2011), online unter
<https://international .kk.dk/sites/default/files/2021-09/Copenhagen%20Climate%20Adaptation%20Plan%20-
%202011.pdf>; SUMMERY OF VASTRA HAMNEN's GOALS AND DESIGN PRINCIPLES (Malmd 2008),
online unter <https://www.monitoringmatters.org/ppdfc/malmoel.pdf>.
49 Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,, Bau und Reaktorsicherheit (BMUB) (Hg.), LEIPZIG CHARTA
zur nachhaltigen europdischen Stadt (25.05.2007).
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von Bewegungsflachen gegeniiber EntsiegelungsmaBnahmen eine Herausforderung
darzustellen. Die Ergebnisse legen nahe, dass eine stirkere Beriicksichtigung alternativer
Bodenbelédge sowie eine konsequente Integration von Versickerungssystemen notwendig
waére, um die theoretischen Konzepte noch besser in die Praxis zu tberfihren.

Die gewonnenen Erkenntnisse kénnen daher als Grundlage fiir die Optimierung kunftiger
nachhaltiger Stadtprojekte dienen. Die Seestadt Aspern hat bereits wichtige Impulse fir die
umweltfreundliche Stadtgestaltung gesetzt, doch die Feldbeobachtung zeigt, dass weitere

Anpassungen erforderlich sind, um die Bodenversiegelung langfristig zu minimieren.

6. Fazit

Trotz der wertvollen Erkenntnisse, die diese Arbeit zur Bodenversiegelung und Gestaltung
des offentlichen Raums in der Seestadt Aspern liefern konnte, gibt es einige Limitationen, die
beruicksichtigt werden mdissen. Eine wesentliche Einschrankung liegt im begrenzten
Untersuchungszeitraum. Da die Feldbeobachtung nur zu bestimmten Zeitpunkten
durchgefiihrt wurde, konnten saisonale Unterschiede in der Nutzung der Griin- und
Freiflachen nicht erfasst werden. Zudem bleiben langfristige Entwicklungen, wie mdgliche
Nachverdichtungen oder infrastrukturelle Anpassungen, auflerhalb des
Untersuchungsbereichs. Die Ergebnisse dieser Arbeit sind daher eine Momentaufnahme und
miissten durch eine langere Beobachtungsperiode erganzt werden.*

Ein weiteres Limit liegt in der Generalisierbarkeit der Ergebnisse. Die Analyse konzentrierte
sich auf die Sonnenallee als spezifischen Teilabschnitt der Seestadt Aspern. Obwohl
Vergleiche mit internationalen Smart-City-Projekten wie Malmd und Kopenhagen angestellt
wurden, konnen die Erkenntnisse nicht uneingeschrankt auf andere urbane Entwicklungen
ubertragen  werden. Regionale  Unterschiede in  Klimabedingungen, politische
Rahmenbedingungen oder soziale Strukturen spielen eine wesentliche Rolle, sodass
weiterfihrende Forschungen erforderlich wéren, um zu bewerten, ob und wie die in der
Seestadt umgesetzten MaRnahmen in anderen Stadten erfolgreich adaptiert werden kénnen.**

Dartiber hinaus bringt die gewdhlte Methodik der nicht-teilnehmenden strukturierten

Feldbeobachtung gewisse Einschrankungen mit sich. Wéhrend diese eine objektive Erhebung

%0 Robert K. Yin, Case study research: design and methods, Fifth edition (Los Angeles 2014).
*1 peter Newman, Timothy Beatley, Heather Boyer, Resilient Cities: Responsing to Peak Oil and Climate
Change, Australian Planner 46, Nr. 1 (01.2009) 59-59, doi:10.1080/07293682.2009.9995295; Lamia Kamal-
Chaoui, Alexis Robert, Competitive Cities and Climate Change, OECD Regional Development Working Papers,
Bd. 2009/02, OECD Regional Development Working Papers (Paris 15.12.2009), doi:10.1787/218830433146.
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ermoglicht, hatte eine zusatzliche qualitative Befragung von Bewohner*innen und
Stadtplaner*innen wertvolle Einblicke in die Akzeptanz und tatsachliche Nutzung der
nachhaltigen MaBnahmen liefern koénnen.®® Ebenso wurde keine quantitative Analyse
durchgefuhrt, die beispielsweise durch Temperaturmessungen oder Langzeituntersuchungen
zur Versickerungsleistung der Flachen genauere Aussagen Uber die ©kologischen

Auswirkungen der Versiegelung hétte treffen konnen.

Angesichts dieser Limitationen ergeben sich mehrere Anknlpfungspunkte fur weiterfihrende
Forschungen. Besonders sinnvoll wéren Langzeitstudien, die untersuchen, wie sich die
Versickerungsleistung und das Mikroklima in der Seestadt Uber mehrere Jahre hinweg
entwickeln. Dazu kénnten Temperaturmessungen, Bodenproben und hydrologische Analysen
durchgefuhrt ~ werden, um die langfristige =~ Wirksamkeit der  eingesetzten
EntsiegelungsmaBnahmen zu bewerten.>® Ein weiterer spannender Forschungsbereich ware
der direkte Vergleich mit anderen Smart-City-Quartieren wie Vastra Hamnen in Malmé oder
Nordhavn in Kopenhagen. Eine solche Studie konnte zeigen, welche Malinahmen sich
besonders bewahrt haben und welche standortspezifischen Faktoren eine Rolle spielen.**
Neben technischen und 6kologischen Aspekten ware es zudem interessant, die soziale
Dimension nachhaltiger Stadtplanung stérker in den Fokus zu riicken. Eine qualitative
Untersuchung kdnnte analysieren, wie die Bewohner*innen die Gestaltung des 6ffentlichen
Raums wahrnehmen und ob die geplanten MalRnahmen ihren Bedirfnissen entsprechen.
Interviews oder Umfragen konnten beispielsweise klaren, inwiefern begriinte Flachen als
Erholungsraume genutzt werden oder ob sich die nachhaltigen Elemente positiv auf das
Mikroklima und die Aufenthaltsqualitat auswirken.*

Ein weiterer Forschungsschwerpunkt konnte die langfristige Haltbarkeit der eingesetzten
Baumaterialien betreffen. Besonders im Hinblick auf permeable Bodenbeldge waére es
aufschlussreich zu analysieren, wie widerstandsféahig diese im urbanen Kontext sind und

welche okologischen und wirtschaftlichen Vor- oder Nachteile sich aus ihrer Verwendung

%2 Glenn A. Bowen, Document Analysis as a Qualitative Research Method, Qualitative Research Journal 9, Nr. 2
g(3)3.08.2009) 27-40, doi:10.3316/QRJ0902027.

Fei Li, Xu-Feng Yan, Huan-Feng Duan, Sustainable Design of Urban Stormwater Drainage Systems by
Implementing Detention Tank and LID Measures for Flooding Risk Control and Water Quality Management,
Water Resources Management 33, Nr. 9 (07.2019) 3271-3288, doi:10.1007/s11269-019-02300-0.

54 SUMMERY OF VASTRA HAMNEN's GOALS AND DESIGN PRINCIPLES; COPENHAGEN CLIMATE
ADAPTATION PLAN.

% Johannes Fiedler (Hg.), Die Instrumente des Stadtebaus: Vision + Wirklichkeit, Werkstattberichte /
Stadtentwicklung 108 (Wien 2010).
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ergeben. Diese Untersuchung kénnte auch eine Kosten-Nutzen-Analyse beinhalten, um zu
bewerten, ob nachhaltige Materialien langfristig kosteneffizienter sind als klassische Beton-
oder Asphaltoberflachen.

Schliel3lich wére es von wissenschaftlichem und praktischem Interesse zu untersuchen,
inwiefern die Erfahrungen aus der Seestadt Aspern auf zukinftige Wiener
Stadtentwicklungsprojekte (bertragen werden. Projekte wie der Nordwestbahnhof oder
Rothneusiedl konnten von den Erkenntnissen aus Aspern profitieren, insbesondere im
Hinblick auf MalRnahmen zur Reduzierung der Bodenversiegelung. Eine Untersuchung
konnte analysieren, ob die Stadtplanung zukinftige Bauvorhaben entsprechend anpasst und
welche Strategien zur nachhaltigen Flachennutzung in die ndchsten grof3en
Stadtentwicklungsprojekte integriert werden.*

Zusammenfassend zeigt diese Arbeit, dass die Seestadt Aspern bereits bedeutende Schritte in
Richtung einer nachhaltigen Stadtentwicklung unternommen hat, gleichzeitig aber
Optimierungspotenzial besteht. Die gewonnenen Erkenntnisse bieten eine fundierte
Grundlage fur weiterfuhrende Forschungen und zukinftige Stadtentwicklungsprojekte, die
sich mit der Balance zwischen 6kologischen, sozialen und infrastrukturellen Anforderungen

auseinandersetzen.

Ausgangssituation dieser Arbeit war die Frage Wie geht die Seestadt Aspern mit den
Herausforderungen der Bodenversiegelung um und welche Ansatze holt sie sich von
internationalen Vorbildern?. Nach Literaturrecherche und Feldbeobachtung lasst sich nun
zusammenfassend sagen, dass die Seestadt Aspern der Herausforderung der
Bodenversiegelung mit einer Kombination aus nachhaltiger Stadtplanung und Smart-City-
Technologien begegnet. Durch den Einsatz permeabler Beldge, Regenwassermanagement-
Systeme und begrinter Infrastrukturen wird versucht, negative 6kologische Auswirkungen zu
minimieren.”’ Besonders inspirierend sind dabei internationale Vorbilder wie das Sponge-
City-Konzept aus Malmo und Kopenhagen, das auf eine gezielte Wasserrtickhaltung und -
nutzung setzt und in der Seestadt unter dem Schwammstadt-Prinzip zu finden ist. Trotz

innovativer Malinahmen zeigen die Feldbeobachtungen allerdings auch, dass die Umsetzung

56 Magistrat der Stadt Wien, Smart City Wien: Rahmenstrategie (Wien 2014).

> Natalia K. Gorgol, What Is a Resilient Smart City? Blue—Green Infrastructure as a Strategic Feature of Smart
Urban Form: Empirical Evidence with a Particular Focus on the Songdo IBD and Aspern Seestadt in Vienna,
Sustainability 16, Nr. 5 (21.02.2024) 1758, doi:10.3390/su16051758; Wien 3420 Aspern Development AG,
aspern Die Seestadt Wiens.
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insbesondere in stark frequentierten Bereichen wie der Sonnenallee nicht gelingt. Dennoch
lasst sich sagen, dass die Seestadt als Modell fiir eine zukunftsfahige Stadtentwicklung dient,
die Nachhaltigkeit und Urbanitét in Einklang bringen will.
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